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La riduzione dei limiti di velocita a 30 km/h
e un fenomeno in aumento alivello

europeo, volto a migliorare la vivibilita delle
strade e laloro sicurezza. Y
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Incremento dei tempi del viaggio medio sulla base dei dati Unipol

Scenario 30 km/h Diff. | Perc.
Anello 1: tutte le strade 0} 0.0%
Anelli 1+2: solo residenziali 1” 0.1%

Anelli 1+2: res. + terziarie 4” 0.3%
Anelli 1+2+3: solo residenziali 9” 0.8%
Anelli 1+2+3: res. + terziarie 16” 1.4%

Anelli 1+2+3: res. + terziarie + 40” | 3.0%
secondarie

Anelli 1+2+3+4: solo residenziali 34” 2.9%
Anelli 1+2+3+4: res. + terziarie 55” 4.8%
Anelli 1+2+3+4: res. + terziarie + 89” 7.2%
secondarie




L’impatto dei limiti di velocita

e Velocita media nei segmenti 30km/h: 27.19 km/h
e Velocita media nei segmenti 50 km/h: 29.48 km/h

Il limite 30 km/h mostra un effetto causale nel
ridurre la velocita di 2.29 km/h (p-value < 0.001)

25.50 km/h | 32.87km/h




Velocita osservata sulle strade 30 km/h a Milano
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Quali sono le caratteristiche
fisiche della strada che inducono

| guidatori a rispettare il Iimite 30
km/h?
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Google Street view

e Vengono analizzate due immagini da ogni
segmento di strada

e Vengono correlate caratteristiche visive con
profili di velocita
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Caratteristiche della strada correlate
al rispetto del limite

e Abbiamo diviso le attuali Zone 30 indue
gruppi in base alla quantita di violazioni del
limite di velocita e confrontato le
caratteristiche dei due gruppi.

R B e A B
Bl High compliance .
N Low compliance |

160

140

120

—y
=
=

o
=
— T

Mumber of segments

o
=
T

F-9
=

[u]
=
——T

=

10 20 30 40 50 60 70
Average segment speed (km/h) )
oy High compliance streets

. Low compliance streets




Basandoci sulle caratteristiche
della strada, possiamo predire |l
rispetto del limite prima che esso
venga introdotto?



Intelligenza Artificiale per predire il
rispetto del limite

Il modello permette di supportare le
decisioni delle amministrazioni
prevedendo il rispetto del limite 30
km/h nelle strade con attuali limiti piu
alti.

2.0

1.8

Il modello permette di distinguere

strade per cui: 1"

e e probabile che gli automobilisti '
rispettino i nuovi limiti |

e sarebbero necessarie modifiche {12
minime alla configurazione stradale

e sarebbero necessarie modifiche
significative alla configurazione
stradale

Predicted violation score

0.8




Alcuni esempi di strade con limite 50 km/h per le quali si prevede alto rispetto del limite 30 km/h
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Alcuni esempi di strade con limite 50 km/h per le quali si prevede basso rispetto del limite 30 km/h
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Nuovi casi studio per consolidare i risultati: Amsterdam e Dubai

Amsterdam




Grazie

Prof. Carlo Ratti

Research Team
Paolo Santi
Giacomo Orsi
Umberto Fugiglando
Titus Venverloo
Andreala Grotteria

Instagram
@senseable City Lab

Facebook
@SenseableCity

) 4
@SenseableCity

MIT Senseable City Lab
77 Massachusetts Avenue
Cambridge, MA

02139 USA
1-617-324-4474
1-617-258-8081

L
r1


https://senseable.mit.edu/
mailto:ratti@mit.edu

	Slide 1: Slowing by Design
	Slide 2
	Slide 3
	Slide 4: L’impatto dei limiti di velocità
	Slide 5: Velocità osservata sulle strade 30 km/h a Milano
	Slide 7
	Slide 8
	Slide 11
	Slide 12
	Slide 13: Google Street view
	Slide 14
	Slide 16: Caratteristiche della strada correlate al rispetto del limite  
	Slide 19
	Slide 20: Intelligenza Artificiale per predire il rispetto del limite
	Slide 21
	Slide 22
	Slide 23: Nuovi casi studio per consolidare i risultati: Amsterdam e Dubai
	Slide 24: Grazie

